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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung gemaB dem 
Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Derartige Vorrichtungen sind beispielsweise aus der 
EP 0 433 751 Bl oder der EP 0 513 661 Bl bekannt 

Es sind somit Losungen bekannt, die entweder aus- 
schlieBlich auf einer mechanischen Arbeitsweise von 
Steuer- und Sperreinrichtungen aufbauen 
(EP 0 433 751), oder aber auf einer magnetischen Wech- 
selwirkung zwischen Einkaufswagen und Sperrele- 
menten beruhen (EP C 513 661). Hat man sich einmal fur 
ein solches System entschieden, so ist man aufgrund der 
spezifisch ausgestalteten zusammenwirkenden Funk- 
tionselemente auch daran gebunden, eine Weiterent- 
wicklung oder eine Nachrustung bedingt in solchen Fal- 
len den kompletten Austausch der gesamten Vorrich- 
tung mit entsprechendem Kostenaufwand. 

Diese Nachteile sind konstruktiv zumindest teilweise 
dadurch bedingt, daB bei den genannten vorbekannten 
Losungen die Sperrfunktion immer eine totale Sperrung 
des fur den Zugang bzw. Ausgang aus der Einkaufswa- 
genreihe erforderlichen Sperrelementes hervormft, wo- 
durch relativ aufwendige mechanische Losungen erfor- 
derlich werden, die individuell auf den jeweiiigen Ein- 
satzbereich abgestimmt und dimensioniert werden mus- 
sen. 

Es ist daher Aufgabe der voriiegenden Erfindung, 
ausgehend von den bekannten Einzellosungen, eine sy- 
stemQbergreifende Losung in dem Sinne zu finden, daB 
mit wenigen Basiselementen eine zuverlassig arbeiten- 
de Begrenzungsvorrichtung geschaffen wird, die einfa- 
cher umsteilbar, umrustbar und insbesondere auch auf 
Sicherheitserfordernisse einstellbar ist als die bekannt 
gewordenen Individuallosungen. 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe gemaB dem 
kennzeichnendenTeildes Patentanspruchs 1 gelost 

Wahrend Einzelelemente der erfindungsgemafien Lo- 
sung bei ahnlichen Aufgabestellungen bekannt sind, ist 
das Grundkonzept der Erfindung darin zu sehen, daB 
lediglich ein verschwenkbar gelagerter Sperrarm, vor- 
zugsweise ein Drehkreuz, als System-Grundbestandteil 
vorgesehen ist, das im Gegensatz zu den eingangs erlau^ 
terten bekannten Ausfuhrungsformen keine Totalsper- 
re erzeugt, sondern lediglich eine Halbsperrung in dem 
Sinne, daB die Verschwenkung oder Rotation dieses 
Elementes in Entnahmerichtung eines Einkaufswagens 
aus dem Abstellbereich heraus grundsatzlich frei ist und 
lediglich die Verschwenkung oder Rotation in Zugangs- 
richtung zum Abstellbereich der Einkaufswagen in Ab- 
hangigkeit vom Signal eines mechanisch oder kontakt- 
frei arbeitenden Sensors gesteuert wird. 

Ein solches Drehkreuz mit beispielsweise vier Armen 
kann auch so angeordnet und einstellbar vorgesehen 
sein, daB es als wesentliches und einziges Sperrelement 
insofern systeminvariant ist, als daB die beschriebene 
Funktion der Halbsperrung wahiweise mit mechanisch 
oder kontaktf rei arbeitenden Sensoren bewirkt werden 
kann, die ebenfalls wahiweise uber ein mechanisch oder 
elektro-mechanisch arbeitendes Obertragungsglied die 
besagte Halbsperrung des Drehkreuzes bewirken. 

Die gewunschte Ausstattung einer solchen Vorrich- 
tung mit einem mechanisch oder kontaktfrei arbeiten- 
den Sensor oder mit einem mechanisch oder elektro- 
mechanisch arbeitenden Obertragungsglied zur Zusam- 
menarbeit mit dem Drehkreuz ist sehr einfach vorzu- 
nehmen, da diese letztgenannten beiden Bauteile als 
kompakte Einheit ausfuhrbar sind und zur Ansteuerung 



des Drehkreuzes letztlich nur eine Verschiebung oder 
Verdrehung eines Bauteils erforderlich ist, das in ein 
Zahnrad auf der Achse des Drehkreuzes zur gewunsch- 
ten Halbsperrung eingreift Die gewunschte Halbsper- 
5 rung kann dabei ausschlieBlich durch die entsprechende 
Konzeption eines solchen Zahnrades erreicht werden, 
insbesondere durch eine steile Flanke und bogenf ormig 
ansteigende Ruckflanken, die bei einer Rotation des 
Drehkreuzes in Entnahmerichtung aus der Einkaufswa- 

io genreihe das Obertragungsglied, wie immer dies kon- 
struktiv ausgebildet ist, aus der Sperrposition zuruck- 
schieben konnen. 

In besonderer Ausgestaltung der erfindungsgemafien 
Losung ist vorgesehen, daB ein kontaktfreier Sensor mit 

15 einer elektronischen Steuereinheit zusammenwirkt, die 
ihrerseits einen Elektromagneten als Obertragungsglied 
beaufschlagt, in dem ein StoBel gefuhrt ist, der in die 
Zahnscheibe auf der Welle des Drehkreuzes eingreift 
Dies ware also eine bevorzugte elektronisch/elektro- 

20 mechanische Ansteuerung des systeminvarianten Dreh- 
kreuzes. 

Eine Alternative hierzu ware beispielsweise eine rein 
mechanische Ansteuerung des Drehkreuzes, beispiels- 
weise mittels eines in den Fahrbereich der Einkaufswa- 

25 gen zwischen den Reihenschienen ragenden Schwenk- 
hebels oder linear verschiebbaren Sperrschiebers als 
mechanische Sensoren, deren Bewegung als Reaktion 
auf vorbeigefuhrte oder in ihrem Wirkungsbereich be- 
findliche Einkaufswagen auf ein ebenfalls mechanisch 

30 ausgefuhrtes Obertragungsglied ubersetzt werden, das 
dann seinerseits in die Zahnscheibe auf der Welle des 
Drehkreuzes eingreifbar gelagert ist 

Hieraus wird deutlich, daB die Funktionseinheit Sen- 
sor/Obertragungsglied durchaus als separate Bauein- 

35 heit auch konstruktiv gef ertigt werden kann, die einfach 
umrustbar und nachrustbar ist und lediglich die Bedin- 
gung erfullen muB, daB an der Schnittstelle zur Zahn- 
scheibe des Drehkreuzes ein entsprechender Hub eines 
Sperrelementes in Radialrichtung bezogen auf die Wel- 

40 le des Drehkreuzes erzeugt wird. 

Beide System-Baueinheiten (Einheit Sensor/Obertra- 
gungsglied einerseits und Drehkreuz andererseits) kon- 
nen insoweit unabhangig voneinander aufgebaut sein 
und die jeweils bei konkret vorgegebenen Einkaufswa- 

45 gentypen-Konturen optimale Positionierung hinsicht- 
lich der Erfassimg eines im Wirkbereich befindlichen 
Einkaufswagens (Sensor/Obertragungsglied-Einheit) 
als auch der zuverlassigen und mechanisch wirksamen 
Sperrung der Zufuhrung eines Einkaufswagens (Dreh- 

50 kreuz)einnehmea 

SchlieBlich ist noch von Bedeutung, daB auBer dem 
Drehkreuz minimal nur noch ein weiteres zumindest 
teilweise mechanisch arbeitendes Bauteil erforderlich 
ist (Obertragungsglied), das auch bei rein mechanischer 

55 Ausfuhrung nur durch ein einziges weiteres Bauteil (me- 
chanisch arbeitender Sensor) erganzt werden muB, so 
daB auch bei dieser Ldsung trotz ihrer Vielseitigkeit die 
Anforderungen an eine mimmale Anzahl mechanischer 
Bauelemente erfullt sind. 



60 



Beschreibung der Figuren 



Fig. 1 Aufsicht auf ein erstes Ausfuhrungsbeispiel ei- 
ner Steuer- und Sperr- Vorrichtung mit mehreren Ein- 
65 kauf swagen und kontaktfrei arbeitendem Sensor, 

Fig. 2 Ansicht auf die Vorrichtung der Fig. 1 aus Rich- 
tungR, 

Fig. 3 ein Blockschaltbild einer Schaltungsanordnung 
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der Steuer- und Sperr-Vorrichtung gemaB den Fig. 1 
und2, 

Fig. 4A, 4B Detaildarstellung des Obertragungsglie- 
des vom Sensor zum Drehkreuz bei der Vorrichtung 
nachFig. 1— 3, 

Fig. 5 Aufsicht auf ein zweites Ausfuhrungsbeispiel 
einer Steuer- und Sperr-Vorrichtung, wie Fig. 1 jedoch 
mit mechanisch arbeitendem Sensor und Obertragungs- 
glied, 

Fig. 6 Detailaufsicht auf die Vorrichtung nach Fig. 5 
in Sperrposition, 

Fig. 7 Detail-Seitenansicht auf die Vorrichtung nach 
Fig. 5 in Freigabeposition und 

Fig. 8 Detailaufsicht auf ein drittes Ausfuhrungsbei- 
spiel einer Steuer- und Sperr-Vorrichtung mit mechani- 
schem Sensor und mechanischem ObertragungsgliecL 

Beschreibung der Ausfuhrungsbeispiele 



hindert wird 

Hierzu ist also eine Sperr- oder Freigabeinformation 
fur die Bewegung des Drehkreuzes 13 in Uhrzeigerrich- 
tung erforderlich. 

Bei alien drei dargestellten Ausfuhrungsbeispielen 
der erfindungsgemaBen Vorrichtung sind hierzu zwei 
Bauteile vorgesehen, namlich ein Sensor 16 zur Erfas- 
sung der Position des zuietzt eingestellten am Ende der 
Einkaufswagenreihe sich befindenden Einkaufswagen 
10A und zur Erzeugung einer dementsprechenden Steu- 
erinformation, und ein Obertragungsglied zwischen 
Sensor und Drehkreuz 13, das die Steuerinformation 
des Sensors in die Sperr- oder Freigabeinformation fur 
die Drehung des Drehkreuzes umsetzt 

Wesentlich bei der erflndungsgemaBen Losung ist, 
dafi yerschiedene Ausfuhrungsformen von Sensoren 
und Obertragungsgliedern eingesetzt werden konnen, 
daB aber das Drehkreuz 13 ungeandert bei ail diesen 
Varianten Verwendung finden kann. 

Bei dem in den Fig. 1 bis 4 dargestellten ersten Aus- 
fuhrungsbeispiel handelt es sich bei dem Sensor 16A um 
einen kontaktfrei arbeitenden Sensor, also eine Einrich- 
tung, die beispielsweise als Naherungsschalter ausgebil- 
det ist, oder aber auch auf induktivem oder sonstig phy- 
Munzpfandschlossern 11 A, 11B, 11C ausgeriistet und in 25 sikalisch denkbarem Weg durch Wechselwirkung mit 
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Typ 1 zeigt eine Aufsicht auf eine Gesamtanordnung, 20 
bei der mehrere Einkaufswagen 10A, 10B, 10C hinter- 
einander abgestellt sind, begrenzt von zwei seitlich an- 
geordneten Fuhrungsbauteilen 20, 30. Die dargestellten 
drei Einkaufswagen 10A, 10B, 10C sind mit 



der bekannten Weise mittels einer Kette und einem 
Schlilssel derart miteinander verbunden, daB beispiels- 
weise der Einkaufswagen 10A nur aus der Reihe ent- 
nommen werden kann, wenn durch Einfuhrung einer 
MQnze in das MunzpfandschloB 11A der Schlussel des 
dahinter stehenden Einkaufswagens 10B aus dem 
MunzpfandschloB 1 1 A herausgezogen werden kann. 

Wie bei alien bekannten Einkaufswagenreihenbe- 
grenzungen besteht das Ziel der erflndungsgemaBen 
Vorrichtung darin, die Einfuhrung eines weiteren Ein- 
kaufswagens (in Fig. 1 ohne Bezugszeichen) zur An- 
koppiung an den zuhinterst stehenden Einkaufswagen 
10A dann nicht mehr zu gestatten, wenn die Lange der 
Einkaufswagenreihe, wie in Fig. 1 beispielhaft darge- 
stellt, eine vorbestimmte Maximailange erreicht hat, bei 
der insbesondere sichergestellt ist, daB die Einkaufswa- 
gen nicht aus den seitlichen Fuhrungselementen 20, 30 
herausragen. 

Bei den drei dargestellten Ausfuhrungsformen einer 
Steuer- und Sperreinrichtung VE bzw. VM, die diesem 
Zweck dient, ist am Ende der einen seitlichen Reihen- 
schiene 30 ein Drehkreuz 13 um eine vertikale Achse 
gelagert, derart, daB einer seiner vier Anne 13A . . . 13D 
in den zwischen den beiden Reihenschienen 20, 30 ver- 
bleibenden Raum zur Einfuhrung und Entnahme von 
-Einkaufswagen 10 hineinragt Das Drehkreuz ist erfin- 
dungsgemaB so positioniert und ausgelegt, daB eine Ent- 
nahme eines oder mehrerer der Einkaufswagen 10A . . . 
10C unter Rotation des Drehkreuzes entgegen der Uhr- 
zeigerrichtung ohne weiteres moglich ist, daB eine wei- 
tere Ankopplung aber eines weiteren Einkaufswagens 
und der Einfiihrung in die Einkaufswagenreihe unter 
Verdrehung des Drehkreuzes 13 in Uhrzeigerrichtung 
nur dann moglich ist, wenn die maximale Einkaufswa- 
genreihenlange noch nicht erreicht ist 

Zur weiteren Realisierung des Erfindungsgedankens 
ist es folgiich erforderlich, dem Drehkreuz 13 eine Infor- 
mation uber die Position des in einer Reihe zuietzt ange- 
ordneten Einkaufswagens 10A zukommen zu Iassen, da- 
mit dann die erforderliche Rotation des Drehkreuzes in 
Uhrzeigerrichtung blockiert und somit die Einfuhrung 
eines weiteren Einkaufswagens und dessen Ankopplung 
an die eingestellte Einkaufswagenreihe zuverlassig ver- 



dem Einkaufswagen 10 dessen Position erfaBt, wenn ein 
gewisser Mindestabstand zwischen Sensor 16 und Ein- 
kaufswagen 10 unterschritten wird, der ein eindeutiges 
MaB dafur ist, daB der letzte Einkaufswagen die Ein- 
kaufswagenreihe komplettiert hat und kein weiterer 
Einkaufswagen mehr eingeschoben werden darf. 

Beim dargestellten Ausfuhrungsbeispiel (insbesonde- 
re Fig. 3) ist diese Wechselwirkung durch die Doppel- 
pfeile zwischen dem Sensor 16A und einem Signalgeber 
12A, 12B, 12C dargestellt, der beispielsweise am jeweils 
zugeordneten MunzpfandschloB 11A, 11B, 11C ange- 
bracht sein kann. Spricht der Sensor 16A auf einen Si- 
gnalgeber 12 an, so erzeugt er ein elektrisches Aus- 
gangssignal, das einer geeigneten Steuereinheit 14 zuge- 
fuhrt und dort verarbeitet wird. Die Steuereinheit 14 
wird uber eine Spannungsversorgung 19 betrieben und 
gewinnt aus dem Ausgangssignal des Sensors 16A ein 
Stellsignal, das einem Obertragungsglied 18 zugefuhrt 
wird, das in Wechselwirkung mit dem Drehkreuz 13 
stent, wie dies schematisch in Fig. 3 dargestellt ist 

Falls gewunscht, kann ein Zusatzsensor 16D in dieses 
System integriert werden, mit dessen Hilfe die Anzahl 
der eingestellten bzw. aus der Einkaufswagenreihe ent- 
nommenen Einkaufswagen festgesteilt werden kann, so 
daB bei Erreichen eines bestimmten Zahlenwertes dann 
ebenfalls die entsprechende Information an die elektro- 
nische Steuereinheit 14 gegeben wird zur Sperrung des 
Drehkreuzes 13. 

Zur Erzeugung der eingangs erwahnten Halbsper- 
rung des Drehkreuzes 13 weist dieses auf seiner Dreh- 
achse eine Zahnscheibe 15 auf, deren Zahnung die in 
den Fig. 4, 6 oder 8 dargestellte Form hat, namlich eine 
sehr steile Anstiegsflanke und eine bogenformige Ruck- 
flanke, so daB die aus den genannten Figuren ersichtli- 
che Flugelstruktur gebildet wird Mit den Zahnen dieser 
Zahnscheibe 15 bei dem in Fig. 4A 4B dargestellten 
Ausfuhrungsbeispiel eines Obertragungsgliedes ist die- 
ses von einem Elektromagnet ISA gebildet in dessen 
Innenraum als Anker ein StoBel 86 gegen die Wirkung 
65 einer Feder 87 gefuhrt ist, der in den Wirkungsbereich 
der Zahne der Zahnscheibe 15 eingreift wenn von der 
Steuereinheit die entsprechende Sperrinformation vor- 
liegt, die den Elektromagneten entsprechend polt Diese 



30 



35 



40 



45 



50 



55 



60 



BNSDOCID: <DE__19617205A1_L> 




DE 196 



5 

Situation ist in Fig. 4B dargestellt, mit der Folge, daB 
eine Verdrehung des Drehkreuzes 13 in Richtung S des 
Doppelpfeiies (Sperrichtung) nicht mehr mdglich ist 
Wesentlich ist, daB eine Rotation des Drehkreuzes 13 in 
umgekehrter Drehrichtung (Freigaberichtung F des 5 
Doppelpfeils) bei der Entnahme eines Einkaufswagens 
aus der Einkaufswagenreihe ohne weiteres moglich ist, 
da dann die Stirnseite des StoBels 86 auf dem bogenfor- 
mig ansteigenden Zahnungen des Zahnrades 15 gegen 
die Kraftwirkung des Elektromagneten 18A in diesen 10 
hineingeschoben wird. Dies ist also ein erstes Ausfuh- 
rungsbeispiel fur die eingangs erwahnte Funktion der 
Halbsperrungdes Drehkreuzes 13, 

Wird der Elektromagnet 18A nicht von einer entspre- 
chenden Sperrinformation der Steuereinheit 14 beauf- 15 
schlagt, wie dies in Fig. 4A dargestellt ist, so ist der 
StoBel 86 unter der Wirkung der Feder 87 in den Elek- 
tromagneten 18A hineingezogen und die Drehung des 
Drehkreuzes 13 ist in beide Richtungen F und S freige- 
geben, & h. insbesondere, daB in diesem Zustand eine 20 
Einfiihrung eines weiteren Einkaufswagens 10 in die be- 
reits vorhandene Einkaufswagenreihe erlaubt ist 

Bei diesem ersten Ausfuhrungsbeispiel einer Steuer- 
und Sperreinrichtung wird also lediglich ein bewegli- 
ches mechanisches Teil (StoBel 86) an der Schnittstelle 25 
zwischen elektrisch/elektronisch arbeitenden Sensor 
und Obertragungseinrichtungen zum Dreh kreuz 13 be- 
notigt 

Fig. 5 zeigt das Prinzip des zweiten Ausfuhrungsbei- 
spiels der erfindungsgemaBen Vorrichtung, hierbei wird 30 
als Sensor ein in den Fahrbereich der Einkaufswagen 
zwischen den Reihenschienen 2030 ragender Schwenk- 
hebel 16B eingesetzt, dessen Schwenkbewegung uber 
einen linear verschiebbaren Sperrschieber 18B als 
Obertragungsglied die Verbindung an der Schnittstelle 35 
zum Drehkreuz 13 herstellt Die Fig. 6 und 7 zeigen eine 
mogliche Detailausgestaltung eines soichen Schwenk- 
hebels 16B in Verbindung mit einem Sperrschieber 18B: 
Der Schwenkhebel 16B weist auf seiner Achse eine 
Steuerscheibe 85 auf, die eine pfannenartige Ausneh- 40 
mung 85 A liber einen Teil ihres Umf angwinkels besitzt 
Die relative Positionierung dieser pfannenartigen Aus- 
nehmung 85A zum Schwenkhebel 16B ist so gewahlt, 
daB die Verbindungslinie zwischen dem Zentrum dieser 
Ausnehmung 85A und der ,vertikalen Drehachse des 45 
Schwenkhebels 16B etwa senkrecht auf der Langsachse 
des Schwenkhebels 16B steht 

Als Obertragungsglied weist der Sperrschieber 18B 
einen zentralen Schaft 81 auf, der an seinem einen Ende 
einen kugeligen Kopf 81 A und an seinem anderen Ende 50 
eine gegen die Kraft einer Druckfeder 83 gehaltenen 
Sperrbolzen 84 an der Schnittstelle zum Drehkreuz 13 
aufweist Der Sperrschieber 18B ist an Fuhrungen 31, 32 
des Gehauses der Steuer- und Sperrvorrichtung gehal- 
ten und weist im Bereich seines Schaftes 81 einen Kra- 55 
gen auf, zwischen dem und der Fuhrung 32 sich eine 
Ruckstellfeder 82 abstiitzt Die Funktion dieser Anord- 
nung istwiefolgt: 

Befindet sich ein Einkaufswagen 10 (in Fig. 6 nicht dar- 
gestellt) im Wirkungsbereich des Schwenkhebels 16B, 60 
so wird dieser in die in Fig. 6 dargestellte Sperrposition 
gedruckt, entgegen der Wirkung einer in Fig. 7 schema- 
tisch angedeuteten Ruckstellfeder. Dies bedeutet, daB 
der Kopf 81A des Sperrschiebers 18B auBerhalb der 
pfannenartigen Ausnehmung 85A der Steuerscheibe 85 65 
zu liegen kommt und der Steuerschieber 18B somit ge- 
gen die Ruckstellkraft der Ruckstellfeder 82 um ein der 
Tief e der Ausnehmung 85A entsprechenden Stellhub in 
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Richtung zur Drehscheibe 13 verschoben wird Dies hat 
die Wirkung, daB der Sperrbolzen 84 in die Zahnrader 
der Zahnscheibe 15 eingreift und somit den Zugang ei- 
nes weiteren Einkaufswagens zur Einkaufswagenreihe 
spent Auch hier ist es ohne weiteres mdglich, einen 
Einkaufswagen aus der Einkaufswagenreihe zu entfer- 
nen, denn eine Rotation des Drehkreuzes 13 entgegen 
der Uhrzeigerrichtung in Fig. 6 bewirkt, daB der Sperr- 
bolzen 84 gegen die Wirkung der Druckfeder 83 zuruck- 
geschoben wird und die Drehung somit freigegeben ist 

Fig. 7 zeigt die Freigabeposition in einer Seitendar- 
stellung: 

Hier befindet sich der Schwenkhebel 16B in seiner nicht 
von einem Einkaufswagen beaufschlagten Position, ragt 
also senkrecht aus der Zeichenebene der Fig. 7 heraus. 
Dies hat zur Folge, daB der Kopf 81A des Sperrschie- 
bers 18B in die Ausnehmung 85A unter der Wirkung der 
Feder 82 eintauchen kann, was zu einem entsprechen- 
den Ruckwartshub des gesamten Sperrschiebers 18B 
fuhrt und somit zu einer Wegnahme des Sperrbolzens 
84 aus dem Eingriffsbereich in die Zahne der Zahnschei- 
be 15. In dieser Position kann nun sowohl ein Einkaufs- 
wagen 10 entnommen werden (wie immer moglich), 
aber auch ein Einkaufswagen 10 an die bereits bestehen- 
de Einkaufswagenreihe angekoppelt werden. 

Die Seitenansicht der Fig. 7 zeigt auch eine mecha- 
nisch vorteilhafte Realisierung der Peripherie der erfin- 
dungsgemaBen Steuer- und Sperreinrichtung, namlich 
ein Gehause 11, das auf einem StandfuB 33 gehalten ist 
Aus diesem Gehause 11 ragen nach unten sowohl die 
vertikal gehaltene Welle des Schwenkhebels 16B mit 
seiner Steuerscheibe 85, als auch die vertikal gehaltene 
Welle (Drehachse X-X) des Drehkreuzes 13 mit den 
Dreharmen 13A . . . 13D. Die Anordnung des Schwenk- 
hebels 16B und der Schwenkarme 13A ... 13D des 
Drehkreuzes 13 ist insbesondere so gewahlt, daB sich 
deren Bewegung auBerhalb des Griffbereichs eines Ein- 
kaufswagens abspielen und somit jegliche Verletzungen 
oder Beeintrachtigungen durch Einklemmen oder Ab- 
schurfen zwischen feststehenden und beweglichen Ele- 
menten solcher Vorrichtungen ausgeschlossen werden 
kann. 

Fig. 8 zeigt schlieBlich noch ein drittes Ausfuhrungs- 
beispiel einer mechanischen Realisierung eines Sensors 
und eines Obertragungsgliedes: 

Als Sensor ist hierbei ein senkrecht zur Bewegungsrich- 
tung der Einkaufswagen 10 verschiebbares Steuerele- 
ment 16C in entsprechenden (nicht dargestellten) Fuh- 
rungen des Gehauses vorgesehen, dessen gehauseseiti- 
ges Ende das eine Ende einer Schaltwippe 18C beauf- 
schlagt, deren anderes Ende uber einen Steuernocken 
92 an der Schnittstelle zum Drehkreuz 13 wiederum in 
die Zahne der Zahnscheibe 15 eingreifen kann. Bei der 
in Fig. 8 dargestellten Freigabeposition wird unter der 
Wirkung einer Feder 91 das auf der Seite des Steuerele- 
mentes 16C liegende Ende der Schaltwippe 18C und 
damit auch das Steuerelement 16C selbst aus dem Ge- 
hause in die Bewegungsbahn eines Einkaufswagens ge- 
druckt, wie dies durch den angedeuteten Holmquer- 
schnitt und die strichpunktierte Linie in Fig. 8 schema- 
tisch dargestellt ist 

In dieser Position befindet sich der Steuernocken 92 
folglich auBer Eingriff mit der Zahnscheibe 15, so daB 
ein weiterer Einkaufswagen an die Einkaufswagenreihe 
angekoppelt werden kann. Hierzu ist es zweckmaBig, 
wenn die entsprechenden Seitenflanken, die vom Profil 
des Einkaufswagens 10 beaufschlagt werden, etwa um 
einen Winkel von 45° abgeflacht sind, wie in Fig. 8 dar- 
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gestellt, so daB eine Zufuhrbewegung des Einkaufswa- 
gens 10 in Einschubrichtung (in Fig. 8 nach oben) zu 
einer entsprechenden Umsetzung dieser Bewegung in 
eine Bewegung nach rechts des Steuerelements 16C 
fiihrt Erreicht der eingestellte Einkaufswagen eine An- 5 
koppelposition mit dem zuletzt abgesteilten Einkaufs- 
wagen, die auf der Lange der linken Stirnkante des Steu- 
erelementes liegt so bleibt folglich das Steuerelement 
16C in seiner nach rechts versetzten Lage, mit der Wir- 
kung, daB infolge der Schaltwippe 18C der Steuernok- 10 
ken 92 in den Wirkungsbereich der Zahne der Zahn- 
scheibe 15 eingreift und das Drehkreuz 13 fiir eine Dre- 
hung im Uhrzeigersinn zur Einfuhrung eines weiteren 
Einkaufswagens gesperrt wird. Passiert der Einkaufswa- 
gen 10 die linke Stirnseite des Steuerelementes 16C je- 15 
doch, d. h., ist das hintere zulassige Ende einer Einkaufs- 
wagenreihe noch nicht erreicht, so wird die Blockierung 
des Drehkreuzes infolge der Ruckstellwirkung der Fe- 
der 91 wieder aufgehoben und die Einfuhrung eines wei- 
teren Einkaufswagens unter Drehung des Drehkreuzes 20 
13 ist moglich. 

Patentanspruche 

1. Vorrichtung zur Begrenzung von innerhalb eines 25 
Absteilbereichs geparkten Reihen von mit 
Munzpfandschlossern (11 A, B, C) ausgeriisteten 
Einkaufswagen (10) unter Verwendung von am En- 
de einer am Ein-/Ausgang des Absteilbereichs an- 
geordneten Einkaufswagen- Reihenschiene (30) ge- 30 
haltenen und derart voneinander beabstandeten 
und zwangsgekoppelten Steuer- und Sperreinrich- 
tungen (VE, VM), daB der Zugang zum ietzten Wa- 
gen einer eingestellten Einkaufswagenreihe zur 
Aktivierung des dortigen Miinzpfandschlosses von 35 
der Sperreinrichtung blockiert wird, wenn sich der 
letzte angekoppelte Wagen im Wirkbereich der 
Steuereinrichtung befindet oder die Vollbelegung 
des Absteilbereichs durch die Steuereinrichtung 
festgestellt wurde, dadurch gekennzeichnet daB 40 
die Steuer- und Sperreinrichtungen (V) folgende 
Funktionsbauteile beinhalten: 

a) einen mechanisch oder kontaktfrei arbeiten- 
den Sensor (16A, B, C, D), der feststellt, ob oder 
ggf. wieviele Einkaufswagen (10) sich in seinem 45 
Wirkbereich befindet/befinden und danach ei- 
ne mechanische oder elektrische Steuerinfor- 
mation abgibt 

b) mindestens einen verschwenkbar gelager- 
ten Sperrarm, z. B. ein Drehkreuz (13) mit we- 50 
nigstens zwei Armen (13A . . . D), dessen Ver- 
schwenkung oder Rotation in Zugangsrich- 
tung zum Abstellbereich in Abhangigkeit von 
der Steuerinformation des Sensors (16A . . . D) 
frei oder gesperrt ist und dessen Verschwen- 55 
kung oder Rotation in Entnahmerichtung aus 
dem Abstellbereich heraus grundsatzlich frei 
ist, und 

c) mindestens ein Obertragungsglied (ISA, 
18B, 18C), das die Steuerinformation des Sen- 60 
sors (16A, B, C, D) in die Sperr- oder Freiga- 
beinformation fiir die Bewegung des Sperr- 
arms in Zugangsrichtung umsetzt. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Sensor kontaktfrei ausgebildet ist 65 
und ein elektrisches Ausgangssignal als Steuerin- 
formation abgibt in Abhangigkeit von einem an 
jedem Einkaufswagen (10) angebrachten Signalge- 



ber(12). 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Sensor ein Naherungsschalter 
(16A)ist 

4. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Sensor als in den Fahrbereich der 
Einkaufswagen (10) zwischen den Reihenschienen 
(20, 30) ragender Schwenkhebel (16B) ausgebildet 
ist 

5. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Sensor als in den Fahrbereich der 
Einkaufswagen (10) ragendes, senkrecht zur Fahr- 
richtung verschiebbares Steuerelement (16C) aus- 
gebildet ist 

6. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet daB ein kontaktfrei arbeitender Zusatz- 
sensor (16D) vorgesehen ist, der zusammen mit 
dem Sensor (16A) die Anzahl der in einer Reihe 
abgesteilten Einkaufswagen zahlt 

7. Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 6, dadurch 
gekennzeichnet daB den kontaktfrei arbeitenden 
Sensoren (16A, 16D) eine elektronische Steuerein- 
heit (14) nachgeschaltet ist, die die Steuerinforma- 
tion dieser Sensoren (16A, 16D) in die Sperr- oder 
Freigabeinformation fur das Obertragungsglied 
(18) umsetzt 

8. Vorrichtung nach Anspruch 1 und 7, dadurch 
gekennzeichnet daB das Obertragungsglied ein 
von der Steuereinheit (14) angesteuerter Elektro- 
magnet (ISA) ist in dem gegen die Kraft einer Fe- 
der (87) ein StoBel (86) gefuhrt ist der in eine Zahn- 
scheibe (15) auf der Welle des Drehkreuzes (13) zur 
Sperrung der Rotation in Zugangsrichtung zum 
Abstellbereich eingreift, wenn die entsprechende 
Sperrinforrnation der Steuereinheit (14) vorliegt 

9. Vorrichtung nach Anspruch 1 und 4, dadurch 
gekennzeichnet daB das Obertragungsglied ein li- 
near verschiebbarer Sperrschieber (18B) ist der in 
eine pfannenahnliche Ausnehmung (85A) in einer 
auf der Achse des Schwenkhebels (16B) angebrach- 
ten Steuerscheibe (85) eingreift und dessen Steue- 
rende einen gegen die Vorspannkraft einer Druck- 
feder (83) gelagerten Sperrbolzen (84) aufweist, der 
in die Zahnscheibe (15) des Drehkreuzes (13) ein- 
greift wenn der Sperrarm (16B) durch die AuBen- 
kontur eines Einkaufswagens in seine Sperrposi- 
tion verschwenkt ist wobei der Axialhub des Sperr- 
schiebers (81) so bemessen ist, daB er entweder in 
die Ausnehmung (85A) oder in die Zahnscheibe (15) 
eingreift 

10. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB das Obertragungsglied als Schaltwip- 
pe (18C) ausgebildet ist deren eines Ende gegen die 
Kraft einer Feder (91) von dem Steuerelement 
(16C) horizontal verschoben wird, und deren ande- 
res Ende als Steuernocken (92) ausgebildet ist der 
in die Zahne der Zahnscheibe (15) eingreift wenn 
das Steuerelement (16C) unter der Wirkung der 
AuBenkontur eines Einkaufswagens (10) gegen die 
Wirkung der Feder (91) das erste Ende der Schalt- 
wippe beauf schlagt 

11. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der verschwenkbar gelagerte Sperr- 
arm und der mechanische Sensor (16B, 16C) verti- 
kal so angeordnet sind, daB sie mit der nachstlie- 
genden Fubrungsstange des Einkaufswagens (10) 
unterhalb des Bedienungsbereichs/auBerhalb des 
Griff sbereichs durch den Benutzer des Einkaufswa- 
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gens zusammenarbeiten. 

12. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Obertragungsglied hydraulisch 
oder pneumatisch arbeitende Bauteile umfaBt, die 
von einem mechanischen Sensor eingangsseitig be- 5 
aufschlagt werden und ausgangsseitig den Sperr- 
arm sperren oder freigebea 
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